klein-Olympier aus Riisselsheim

Um ehrlich zu sein, miissen wir zugeben, dafl wir mit
recht gemischten Gefiihlen an den Test des Opel 1200
herangegangen sind. Ein wenig Enttiduschung schwang da
mit, dal man — wie wir meinten — bei Opel die Ge-
legenheit verpafit hitte, mit einem neuen Kadett neue
MaBstédbe in die untere Mittelklasse hineinzubringen, ins-
besonders vom Preise her im Verhiltnis zu den Dienst-
leistungen, aullerdem war da einige Skepsis, wie der neue
1,2-Liter 900 kg Leergewicht wverkraften wiirde. Jedoch
nach zwei Stunden Fahrzeit waren alle Vorurteile im
Winde verweht, nicht nur darum, weil wir zu diesem
Zeitpunkt, von Riisselsheim kommend, nicht, wie wver-
mutet, in der Gegend von Giellen, sondern bereits in
Kassel waren, sondern weil sich uns der 1200 als ein
Automobil offenbarte, das vom Bug bis zum Heck sei-
nem Namen alle Ehre machte.

Der 1200 ist ein echter Opel, bequem zum Fahren wie zum
Sitzen, ausreichend beliiftet und wohltemperiert, ausge-
zeichnete Sicht nach allen Seiten, recht ordentliche Stra-
ffen- und Kurvenlage. Das sind also die Eigenschaften
des Rekord, hinzu kommt jedoch noch die, da3 die Fahr-
leistungen selbst nur sehr wenig unter denen des Rekord
liegen und nur dann Unterschiede auftreten, wenn der
Wagen voll ausgelastet ist, Belastet treten die 300 ccm
mehr an Hubvolumen in Aktion, wahrend es der 1200 im
Alleingang gut und gerne mit dem Rekord aufnimmt,
Das ist tiiberraschend, zweifellos, und zeigt, wie sehr man
den Rekord-Motor filir seine sprichwortliche Zuverldssig-
keit gedrosselt hat. Allein, Tester sind neugierige und
manchmal brutale Leute, also wollten wir es genau wis-
sen, ob der 1,2-Liter dieses Sicherheitspolster eingebiilit
hétte. Darum droschen wir den Motor 3 Stunden lang - von
Riisselsheim bis Northeim - nach allen Regeln der Kunst,
um zu sehen, ob der Kleine nicht kaputtzukriegen sei.
Schrittmacher bei dieser Hetzjagd war ein chauffeurge-
fahrener Kapitin, der von Frankfurt bis Northeim berg-
auf und bergab Strich 120 km/h fuhr. Der Kapitin iiber-
holte an jeder Steigung, der 1200 tiberholte an jedem Ge-
fille und in Northeim fuhren beide Wagen gleichzeitig
liber die gesetzte Ziellinie, Um keine falschen Vorstel-
Iungen zu wecken, sei festgestellt, dal sich ein 120er-
Schnitt schon mit 2 Personen Besetzung nicht mehr durch-
fiihren 1d4Gt, Diese Probe mit einer Person war absolute
Bestzeit, aber gewili keine Schonzeit flir den Motor, Wohl
blieb die Wassertemperatur stur 80° doch der Motor war
zum Bersten heif3, dieselte dennoch froh und munter wei-
ter und war nur mit Gewalt zum Stillstand zu bringen.
Dennoch war und blieb er herrlich gesund. Im Auspuff-
rohr kein biflchen Ruli, ein Zeichen fiir nahezu vollkom-
mene Verbrennung bei der Gewaltprobe. die sich weiter-
hin damit kenntlich machte, dafl iiber dem Auspuff die
Stolistange von der Hitze betrédchtlich angelaufen war.

Das war einmal der Kadett

Seit der Opel 1200 diskutiert wird, ist der Kadett plotzlich
wieder in aller Munde, und dennoch wissen die wenigsten
Leute mehr, was dieser kleine Opel vor 20 Jahren einmal
wirklich war, Der Kadett war ein 1,1 1-Wagen von 23 PS, 1:6
verdichtet und mit 67,5 mm Bohrung zu 75 mm Hub ein aus-
gesprochener Langhuber. Doch bis auf die stehenden Ventile
war dieser Motor durchaus modern mit seiner dreifach-
gelagerten Kurbelwelle, lingsdurchbohrten Pleueln, Leicht-
metall-Kolben, Druckumlaufschmierung, Opel-Fallstromver-
gaser mit Beschleunigerpumpe und elastischer Dreipunktauf-
hingung des Motors,

Die Karosserie war selbsttragend. Wihrend sich heute Stan-
dard- und Luxus-Modelle bei Opel nur noch durch die Aus-
stattung unterscheiden, besafl damals die sogenannte ,Normal-
Limousine® noch eine starre Vorderachse mit Halbelliptik-
Federn, wihrend die Spezial-Limousine bereits unabhiingig

gefederte Vorderrider mit der sogenannten Opel-Synchron-
federung aufweisen konnte, Die Schnecken-Segment-Lenkung
hatte Schnecken in Schriigrollenlagern, die FuBbremse war
hydraulisch mit automatischem Ausgleich der durch Seilzug
auf die Hinterrider wirkenden Handbremse, Einscheiben-
Trockenkupplung und Dreiganggetriebe, spiralverzahnte An-
triebsrider im Ausgleichsgetriebe.

Ein durch und durch moderner Wagen fiir damalige Zeiten
also. Spitzengeschwindigkeit 98 km/h, Autobahn-Dauergeschwin-
digkeit 90 km/h — das gab es damals schon, und es ist zu
befiirchten, daB in absehbarer Zeit diese Geschwindigkeiten
wieder up to date werden, auch auf den Autobahnen — Be-
schleunigung von 20 auf 70 km/h 25,5 sec, Steigfihigkeit von
7,5—30 %y, Normverbrauch 7,8 1/100 km,

Was jedoch fiir alle Diskussionen zu beachten ist, das sind
die Abmessungen, Wir nennen sie hier, in Klammern da-
hinter die des Opel 1200:

Radstand 2340 mm (2541 mm), Spurweite vorn/hinten 1110/1168
(1260/1270 mm), Gesamtlinge 3770 mm (4433 mm), Gesamtbreite
1380 mm (1616 mm), Hohe 1550 mm (1490 mm), Bereifung 4,50-16
(5,60-13), Leergewicht 771 kg (905 kg).




LEISTUNG in PS

Die Leistungs- und Drehmomentenkurven zeigen Unterschiede, die sich in der Fahrpraxis durchaus nicht so differenziert auswirken. Sowchl der 1,2-1- (links)
als auch der 1,5-1-Motor zeigen die typischen Charakieristika von Drosselmotoren, insbesondere die Woaagerechien im Drehmomenienverlauf von 1800 bis
2800 Wmin. Allerdings liegt der 1,51 nichi nur insgesamt héher im Drehmoment, sondern seine Kurve steigt auch in den untersten Drehzahlen weit steiler

an, um — wieder mit Abstand — enlsprechend abzufallen. Man sieht aber auch hier sehr deutlich,

bieten hat,

Die RuBprobe ist allerdings dann nicht mehr zu machen,
wenn der Motor mit gezogenem Choke angelassen und
eine Zeitlang so gefahren wird. Das sei vorsichtshalber
noch am Rande vermerkt,

Uberraschend temperamentvoller Motor

Vom Motor her gesehen ist als einziger Unterschied, ob
1200 oder Rekord, ein etwas stirkeres Geridusch beim 1200
zu spuren, ein besseres Beschleunigen bzw. Bergsteigen
beim Rekord. Selbst #uBerlich ist es schwer, beide Mo-
toren zu unterscheiden, weil man die von 80 auf 72 ver-
ringerte Bohrung mnicht sehen kann, eben der einzige
Unterschied. Die Leistungsdifferenz betrdgt 10 PS, beim
Drehmoment stehen 84 mkg maximal 10,8 mkg gegen-
tber, daher auch die Unterschiede beim Beschleunigen,
Bergsteigen und wachsender Personenbelastung. Die Nenn-
drehzahl wurde dem Rekord gegeniiber um 100 U/min
erhoht, ebenso die Verdichtung mit 7,5:1 statt 7,25:1
beim Rekord.

Wir sehen also, dafi die Differenz bei den Drehmomenten
doch sehr grofi ist, obgleich 8,4 mkg iiber den weiten Be-
reich von 2200 bis 2800 U/min von keinem normalen Kon-
kurrenzfahrzeug erreicht werden, denn der VW weist
7.7 mkg auf und der Fiat 1200 8,3 mkg, jedoch nur bei
3000 U/min, also in einer Spitze und nicht in einer
Waagerechten iiber einem Teil der Drehzahl. So hat der
1200 von Haus aus doch alles mitbekommen, was ein
munterer Wagen benétigt, wihrend natiirlich ein klei-
nerer Motor in einem vorhandenen Fahrzeug leicht die
Vorstellung erweckt, daf er irgendwie faul sein miiBte.
Der 1200 beschleunigt sehr schén, gerade in dem Gebiet
von 60 bis 90 km'h, in dem es darauf ankommt, Last-
wagen und &hnliche langsame Fahrzeuge zu iiberholen,
und er tut das mit groBter Sicherheit. Unseren Testberg
erklomm der mit 2 Personen besetzte Wagen in 32.5 Se-
lkkunden und brauchte dabei 4 Sekunden mehr als die
etwa gleichstarke. jedoch 210kg leichtere Arabella. die
den 3. von 4 Géngen ausnutzen konnte. wihrend der
1200 im 2. von 3 Géngen den Berg schaffte. Der 1200 ist
kein Wagen fiir Svortfahrer oder gern sportlich Fah-
rende. Diesen Anspruch hat Opel in noch keinem Twvn
erhoben. sondern immer nur den Wagen fiir Leute gebaut,
die anf Beavemlichkeit. Komfort. Zuverlissigkeit und Le-
bensdauer Wert legen. Hier paBt sich der 1200 wirklich
vollendet ein. Sein Vorteil ist in Zukunft gegeniiber dem
Rekord nur in etwa 45 - DM/Jahr Steuerersparnis zu sehen.
falls die neuen Haftoflichtprimien ab 1. 1. 1960 wirksam
werden sollten, nach denen die Haftpflicht von 35 bis
55 PS einheitlich 235.— DM'Jahr betragen soll. Interes-
sant ist jedoch dabei, daB die Differenz an Steuer und
Versicherung zwischen einem VW und einem Opel 1200
39.- DM/Jahr betrdgt. was dem 1200 angesichts seiner
Pronortionen einen ungeheuren Auftrieb verleihen kinnte.
sieht man wvom Preis einmal ab. Allerdinegs diirfte es
schwierig sein, die benétigten Stiickzahlen herauszubrin-
gen, denn das hochmoderne Werk K 40 kann wohl nur
am Rande neben den Rekord- und Kapnitin-Modellen
1200er montieren. Man sieht also. dafl auch unter ganz
neuen Aspekten der 1200 in seiner Klasse sehr inferessant
ist, widhrend er dem Rekord gegeniiber nicht allzu stark
ist. was man ja auch nicht gern im eigenen Hause haben
machte.

was der Rekord bei voller Beladung mehr zu

Innen kaum Unterschiede zum Rekord

Der 1200 hat seine Chromleiste auien, die gegeniiber dem
Rekord in einem Schwung ohne die Winkel am hinteren
Radausschnitt verlduft. Er hat auch innen manches mehr
als der Olympia und weniger als der Rekord. Er hat
keine Zeituhr von Haus aus, jedoch ist die Einbaudffnung
nicht nur vorgesehen, sondern auch beleuchtet, Auch der
Zigarrenanziinder fehlt, nicht aber der Scheibenwascher,
eine sehr verniinftige Entscheidung. Man kann also leicht
dem 1200 den Dekor des Rekord verleihen, falls es sein
mub,

Der Wagen selbst ist nicht leicht, dennoch geht es bei
einem richtigen Gebrauchswagen in erster Linie darum,

Kofferraum und rickwartiger Teil des 1200 weisen bis auf den Schriftzug
1200 keine Unferschiede zum Rekord auf, so dak man den 1200 ruhig als
des kleineren Mannes Luxuswagen bezeichnen kann.

dafl er dem ruhigen Fahrer jeden Komfort gibt bzw.
dessen Familie, zumal sehr viele Versuche, ,Raum aus
kleinsten Hiitten“ zu holen, erheblich schiefgelaufen sind.
Man braucht hier das Mitschleppen von Gewicht nicht
zu bezahlen, sei es mit wesentlich geringerem Tempe-
rament, sei es mit erhdhtem Verbrauch. Das ist wichtig,
dall man mit 4 Personen bequem sitzen und atmen kann,
daBl man auf den Komfort der echten Mittelklasse nicht
zu verzichten braucht. AuBerdem hat man sehr gute Un-
terbringungsmoglichkeiten fiir Gepick und last not least
ein Auto, das etwas darstellt, worauf letzten Endes alles
hinauslduft, wie es die augenblickliche und kiinftige Ent-
wicklung klar zeigt. Das Fahrverhalten ist gut, das Kur-
venverhalten liberraschend gut, die Federung ebenso. Auf
unserer Harz-Versuchsstrecke verhielt er sich wohltempe-
riert, was das Tempo anlangt, aber auch in den Kurven
gab er keine Aufgaben auf.

Uberraschend gut waren die Bremsen, auf trockener Be-
tonbahn zeigten unsere Gerite Ausschlidge bis 100 %, bei
den Fadingmessungen aus 100 km/h mit 4 hintereinander-
liegenden Vollbremsungen wurden 85-85-175-65%0 ge-
messen, ein durchaus normaler Verlauf, zumal bei jedem
Testwagen wenigstens die vorderen Bremsen bei diesen
Versuchen qualmen und so ganz natiirlich ein Fading
herauskommt, das nur unter ganz extremen Fillen —
nicht gekonnten PaBabfahrten — in der Praxis vorkommt,



Der Klein-Luxuswagen ven morgen

Sehr schon war die Spurtreue beim gewaltsam abge-
bremsten Wagen.

Schliefflich noch der Verbrauch. Bei der ersten Gewalt-
erprobung wurden 40 Liter bzw. eine Tankfiillung fiir
300 km benotigt, bei einem Schnitt von 120 km/h mit
einer Person besetzt. Normalverbrauchsmessung 82 Li-
ter/100 km, der Gesamttestverbrauch betrug 10,3 /100 km,
fur durchweg sehr schnelle Kilometer. Mit diesen Wer-
ten darf man sehr zufrieden sein, denn immerhin wer-
den 900 kg leer und eine betridchtliche Zuladung trans-
portiert, so dal man den 1200 als einen sehr genug-
samen, aber fleifigen Gesellen bezeichnen kann, der auch
nach kalten Néchten im Freien sofort wach ist und auch
sonst keinerlei Probleme bietet, Was will man sonst noch
mehr von einem Automobil?

Keine Sensation, sondern ein urbiirgerliches Auto

Wer moderne Fertigungsanlagen und ganz besonders die
des Opel-Werkes K 40 kennt, weil}, dalj sich eine Massen-
fertigung von Automobilen auf Qualitédtsbasis nur dann
durchfiihren ldf3t, wenn man sich nur ganz wenigen Mo-
dellen zu widmen braucht. Aber man kann einen Typ in
seinen Elementen mit einem anderen verzahnen, man kann
gut einen anderen Motor mit der gleichen Karosserie ver-
binden, wie man es bei Opel mit dem 1,5- und 1,7-1-Motor
seit lingerer Zeit tut, und wie es nun auch mit dem 1,2 1-
Motor geschieht. Damit hat man unter geringsten Um-
stinden eine vollstindige Typenreihe im Programm, die
auf gleichen Grundelementen basiert, man kann sich wei-
terhin um die Qualitdt, wie auch um die Version kiim-
mern, man dient damit dem Kunden.

Automaten, Transferstralen usw. sind nicht nur Investi-
tionsgliter, sondern uberaus komplizierte Gebilde, die
manchen davon abhalten, Modelle zu &dndern, grundlegend
zu indern, denn die bekannten und manchmal auch un-
beliebten Detailanderungen bei Opel sind schon wesentlich
leichter auszufiihren.

Doch sollten diese Uberlegungen den Kunden nur am
Rande kiimmern. Das Primére ist stets das, was man ge-
boten bekommt. Und hier ist der grofiziigig {liberdachte
Raum das Beste, was der 1200 bietet. Es gibt viele kleine
Autos, die Raum bieten, doch ganz ehrlich gesagt ist uns
der Raum eines ausgewachsenen Mittelklassewagens im-
mer noch lieber als der kiinstlich mit allerlei Kniffen ge-
schaffene. Man will sich wohl fiihlen, man will genligend
Luft zum Atmen haben, man will sehen und gesehen
werden. Im 1200 ist alles das zur Genlige verhanden,
Man mull wirklich den Wagen lingere Zeit selbst gefah-
ren haben, um Opel zuzugestehen, dal man dort das Beste

Opel Olympia ven vorgestern

daraus gemacht hat, einen Wagen der unteren Mittelklasse
zu konzipieren, Natiirlich ist und bleibt hierfiir die Vor-
aussetzung, dafli der Motor mit dem Gewicht fertig wird,
dafl dieses Auto nicht tridge wird und damit gefdhrlich ist.
Das ist durchaus der Fall, und allein aus dieser Tat-
sache heraus sind wir in der Lage, dem 1200 sozusagen
unseren Segen zu geben, nachdem wir zuvor doch sehr
skeptisch waren.

Wenn wir dennoch der rationellen Fertigung das Wort
geredet haben, so auch aus Griinden der Preiswertigkeit
heraus. Man sollte nicht nur immer nach dem VW als
Maf3stab sehen, sondern auch darauf, wie andere kleine
Wagen mit ihren Pfunden gewuchert haben und was sie
dafiir an Raum, Komfort und Leistungen bieten, Sen-
sationen gibt es alle Nasen lang, doch wirklich gute Autos,
die von Anfang an halten, was sie zu versprechen schei-
nen, sind nicht gerade selten, aber dennoch sehr diinn
gesit,

Der 1200 ist keine Sensation, sondern unserer Meinung
nach ein urbiirgerliches Auto.

Kleiner und doch MaBstab echter Werte

Alle diese Untersuchungen zeigen, daB man in Riissels-
heim mit dem 1200 ein Auto herausgebracht hat, das
nirgendwo sensationell ist, wie man es gern in aller
Welt gesehen hitte, Man hoffte auf eine Renaissance des
Kadett mit moglichst noch aufregenderen konstruktiven
Eigenarten als denen des Chevrolet Corvair.

Unsere Untersuchungen beweisen aber auch, daB dieser
nichtsensationelle Wagen ein durch und durch solides
Stiick Auto ist, das nirgendwo Aufgaben aufgeben wird,
mit denen man werkseitig noch nicht ganz fertiggewor-
den wire, wie es mit manchen kiihnen Konstruktionen
der Fall war, Man liebt bei Opel die solide Zu-
verldssigkeit, wie man sie auch in Wolfsburg zum Stein
der Weisen erkoren hat. Nur geht man hier mit der
schnellebigen Zeit und deren immer nefien Forderungen
nach Raum und Temperament. Man hat zweifellos mehr
vom 1200, solange man ihn fahrt, und man wird ihn lange
fahren, weil er alles mitbringt, was die Opelfahrer, aber
auch viele neue Fahrer wollen. Er ist dubBerlich und in-
nerlich ein Mittelklassewagen mit viel Raum und Kom-
fort, er ist motorisch wie in der Leistung geniigsam, doch
temperamentvoll dann, wenn es darauf ankommt, und
zuguterletzt sieht er nach etwas aus. Er strahlt auf sei-
nen Besitzer solide Wohlhabenheit aus, und man sollte
das nicht unterschitzen, was so etwas bedeutet,

Das Unsensationellste am 1200 ist der Preis, der als eine
Art Fehdehandschuh angeblich in die Arena des deut-
schen und internationalen Automarktes geworfen wer-
den sollte. Man sprach von 4800,- DM, doch soll man nur
einmal sagen, wer zu diesem Preis ein Auto bauen soll,
das in seinen Ausmalen einem Mittelklassewagen restlos
entspricht. Irgendwo hétte da entscheidend gespart wer-
den miissen, nicht nur an der Zeituhr und dem Zigarren-
anziunder. Das macht man jedoch in Riisselsheim nicht
und wahrscheinlich auch niemals mit. Auch der Opel-
Kunde macht da nicht mit, denn er will seinen Komfort,
seine Sicherheit, seine GewiBheit, daf da keine besonde-
ren Extraausgaben sein Budget stéren. Er will ein gutes
und modernes Auto, und das ist ihm einen Tausender
mehr wert. Wir haben den 1200 wirklich gern gefahren,
obgleich grioBere, schnellere oder auch noch modernere
Wagen vor der Tiir standen. Diese Tatsache ist ausschlag-
gebend, die anspruchslose Soliditdt der gesamten Kon-
zeption, Konstruktion und Ausfiihrung bis ins Detail.
Keinesfalls wird der 1200 in absehbarer Zeit unsere
Straflen fiillen, wie wir es vom VW gewohnt sind. Und
doch sehen wir in dem 1200 kein Experiment, einmal
zu erfahren, wie sich ein Opel in der Allerweltsklasse
verhélt, sondern ein Auto, dessen Dasein uns als ein
MaBstab echter Werte auf dieser Ebene erscheint.

Opel Olympia von gestern

"



OPEL 1200 Test Nr.155

a 920 mm a1 870 mm g 1300 mm gt 1200 mm
b 500 mm b1 550 mm h 1200 mm hi 1300 mm
c 310 mm ci 340 mm i 490 mm it 470 mm
d 480 mm f 340 mm k 240 mm x 140 mm

Die Mahe d, f und k beziehen sich aut die Mittelstellung

Motor: Viertakt, 4 Zyl. in Reihe, 40 PS/4400 U/min, Fahrwerk: RadfGhrung vorn Trapez-Dreiecklenker,
max. Drehmoment 8,4 mkg/2200—2800 U/min, hinten Starrachse, Schraubenfedern vorn, Langs-
Hub 74 mm, Bohrung 72 mm, Inhalt 1196 ccm, blattfedern hinten, selbsttr. Karosserie, 4 Tele-
Verdichtung: 7,5 : 1, Zindkerzen Bosch W175T 1, skopstoidampfer, Stabilisator vorn, Bremsen:
Opel-Fallsirom-Vergaser mit Beschleunigungs- hydraulisch, System ATE-Lockheed.

pumpe, Schmierung Druckumlauf, Wasserkihlung

mit Thermostat, elektr. Anlage 6 Volt. Mahe und Gewichte: Radstand 2541 mm, Spurweite

vorn/hinten 1260/1270 mm, Lange 4433 mm,

Kraftiberfragung: Einscheiben-Trocken-Kupplung, Ge- Breite 1616 mm, Hohe 1490 mm, Reifengrohe
triebe 3/1 Gange, 1.—3. synchronisiert. Unter- 5.60-13, Gesamtbremsflache 704 gcm, Boden-
setzungen: 1. Gang 3,24:1, 2. Gang 1,68:1, freiheit 180 mm, Gewicht wie getestet mit 10|
3. Gang 1:1, R.-Gang 3,47 : 1. Antrieb hinten, Benzin 870 kg. Gewichisverteilung vorn/hinten
Achsuntersetzung 3,9 : 1, Lenkradschaltung. 490/380. Tankinhalt 401. Wendekreis 10,7 m.

Tachometer Anzeige . . . . . . . . . . 50 60 70 80 9 100 110 120

kKorrgiert' = 2+ % o o ox o omoe mew e 6 BT 56 66 74 85 95 103 115

Beschleunigung VY.-max in den Géngen
Steigféhigkeit in den Fahrgéingen 0— 60 11 sek 1. Gang ca. 42 km/h
2. 3. 0— 80 17 sek 2. Gang ca. 83 km/h
Wekiingabe 14 7 % 0—100 27,5 sek 3. Gang ca. 125 km/h
gemessen - 10,8 56 %
Héchstgeschwindigkeit
im Miffel . . .. « « o o & 4 « o v o 124 km/h

Preis einschliellich Heizung DM 5835,-; bestes Ergebnis der Mehreihe . . . . . . . . 126 km/h
Jahressteuer DM 173,-; Hafipflicht 400 Meter mit stehendem Start . . . . . . . 24 sek
DM 240,-; zweifarbige Lackierung 1000 Meter mit stehendem Start . . . . . . . 49 sek
mit Armaturenbrettpolsterung und
rechte Sonnenblende DM 85,-; Bremswirkung

Schiebedach DM 425,-; Teilemotor
DM 442.-; Tir grundiert DM 125,-;
vorderes Karosserie-Seitenteil DM

aus 50 km/h max 90 %/, nach 4 Vollbremsungen aus 100 km/h
kein ungewodhnliches Nachlassen der Verzogerungswerte.

85,-; automat. Kupplung Olymat Verbrauch:
DM 310, bei gleichbleibend 90 km/h auf der Autobahn . 8,21/100 km
Strakenverbrauch . . . . . . . . . . . 88I1100km
TESTHUGEL Testverbrauch (getestet mit Aral) . . . . . . 10,31/100 km
Grundlagen

km-Stand bei Prifbeginn 4077. Wetter: trocken. Straken:
Autobahn, Bundessiralen und Prifgelénde. Die Angaben Gber
Beschleunigung, Steigfahigkeit und Geschwindigkeiten sind
Mittelwerte aus mindestens drei Messungen.

Belastung: 2 Personen.

Steigungen
in °/o

12
Wartungsdienste:

Durchsicht bei 1000 km frei, danach bei 2000 km DM 2,50, bei
ik e i 3000 km DM 18,50; dann alle 1500 km DM 2,50, alle 3000 km
Us Gefatan DM 3,50 und alle 7500 km ca. DM 30,—.
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Zeit 32,5 sek
¥ V-max 50 km/h




